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Warszawskie metro

System DSO w drugiej linii metra

Historia warszawskiego metra ma swoj poczatek w ubiegltym

stuleciu. Decyzja o budowie podziemnej kolei zapadla jeszcze
w II Rzeczpospolitej, w roku 1925. Realizacje planéw kolei
podziemnej Metropolitan, bo tak mialo nazywac¢ sie nasze
metro, rozpoczeto juz w 1927 roku.

Niestety prace przerwat kryzys lat 30.
Do projektu powrécono w 1938 roku,
kiedy na biurko Stefana Starzynskiego
trafilty plany nowego metra, ktére juz
wtedy zakladaty podziemne przeprawy
pod Wisls. Wszystkie linie metra miaty

liczy¢ 1acznie 46 km diugosci, a budo-
we oceniano na okres do 35 lat. Nieste-
ty ambitne plany zaprzepascit poczatek
II wojny s§wiatowej, ktéra odsuneta pro-
jekt w zapomnienie na kolejne dziesiat-
ki lat.

W okresie powojennym kilkakrotnie
podejmowano préby rozpoczecia prac na,
nowo. Pierwszg z nich byly tunele, ktére
wydrgzono w 1951 roku na Pradze, nie-
stety koszty inwestycji caly czas rosty,
a prace nie postepowaly zgodnie z zato-
zeniami, w wyniku czego podjeto decy-
zje o stworzeniu odcinka do$wiadczalne-
go. Prace podziemne na aktualnej trasie,
pierwszej linii metra, ruszyly dopiero
w roku 1983. Konstruowanie odcinka Ka-
baty — Politechnika zajeto tacznie dwa-
nascie lat. W roku 1995 nastapito uro-
czyste otwarcie. Byt to rowniez moment
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udostepnienia tego odcinka metra pasa-
zerom. W ciggu kolejnych trzynastu lat
miasto otwierato kolejne stacje, by w paz-
dzierniku 2008 roku zakonczy¢ budowe
pierwszej linii metra.

BUDOWA DRUGIEJ LINII
METRA

Doktadnie w rok po udostepnieniu
pierwszej linii podpisano umowy zatwier-
dzajace budowe centralnego odcinka dru-
giej nitki metra. Budowa szesciokilome-
trowego odcinka rozpoczeta sie¢ w 2011
roku. Oficjalne otwarcie pierwszego od-
cinka miato miejsce niecale trzy miesigce
temu, 8 marca 2015 roku. Centralny od-
cinek sktada si¢ z siedmiu stacjii mozna
go uznaé za najtrudniejszy w budowie
fragment drugiej linii. Tunele byty dra-
zone w $cislym centrum Warszawy, a po-
nadto odcinek zawiera podziemng prze-
prawe pod Wistsg,.

DZWIEKOWE SYSTEMY
OSTRZEGAWCZE

Zgodnie z rozporzadzeniem z dnia
21 kwietnia 2006 r. na obydwu liniach
metra zainstalowano Dzwiekowe Syste-
my Ostrzegawcze. DSO pierwszej i dru-
giej linii to dwa niezalezne organizmy.
Obecnie centralne dyspozytornie obydwu
systemoéw znajduja sie na stacji technicz-
no-postojowej Kabaty, zlokalizowanej na
poludniowym krarcu I linii metra.

Dzwiekowy system ostrzegawczy APS
Aprosys dzialajgcy na pierwszej linii war-
szawskiego metra to prawdopodobnie

Dzwiekowy System Ostrzegawczy w drugiej linii metra to, ze wzgledu na niecodzienng
lokalizacje, jedna z najciekawszych instalacji rozgloszeniowych ostatnich lat.

najwiekszy system audio w Polsce pod
wzgledem obszaru, na ktérym sie znaj-
duje. Swiattowody stuzace do komunika-
cjiikontroli systemu ciagng sie podziem-
nymi tunelami przez wiele kilometrow.
W sktad catego systemu wchodzi 21 pod-
ziemnych stacji oraz centralna dyspozy-
tornia STP Kabaty. L.aczna dtugosé toréw
wynosi 23 kilometry i na takiej dtugosci
ciggnie sie polaczenie swiatlowodowe.
Dzis jednak skoncentrujmy sie na naj-
nowszym systemie, ktéry rozpoczat prace
w drugiej linii metra. Tak jak w przypad-
ku pierwszej linii, dziata tu system APS
Aprosys, bazujacy na urzagdzeniach firmy
g+m elektronik ag. Ten szwajcarski pro-
ducent specjalizuje sie w produkcji kom-
pleksowych rozwigzan sieciowych juz od
35 lat, dzieki czemu jego produkty pozwa-
lajg przygotowaé system dla dowolnego
obiektu. Ponadto modutowa architektura

APS Aprosys umozliwia dalsza rozbudo-
we systemu, co bedzie konieczne w przy-
padku oddawania kolejnych stacji na tra-
sie drugiej linii.

Jak juz wspomnialtem, aktualnie cen-
tralna dyspozytornia systemu znajduje
sie na STP Kabaty, ale docelowo bedzie
przeniesiona do STP Mory, czyli stacji
techniczno-postojowej w najbardziej za-
chodniej czesci drugiej linii. DZwiekowy
System Ostrzegawczy z obecnych 7 stacji
rozwinie sie i planowo ma by¢ 27 stacji.
Oprécez stacji techniczno-postojowej na
trasie drugiej linii bedzie jeszcze jeden
punkt STP, usytuowany na prawym brze-
gu Wisty.

DSO II LINII METRA

DSO APS Aprosys, ktoéore urucho-
miono w drugiej linii metra, wyposa-
zono dotychczas w 3.966 zestawdéw
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glo$nikowych, w tym glo$niki sufitowe,
glosniki $cienne, projektory dzwieku
oraz kolumny gtosnikowe. Kazda stacja
to tak naprawde wyodrebniony system
DSO, wyposazony we wlasne wzmacnia-
cze, wzmacniacze rezerwowe, mikrofony
strazaka oraz awaryjne zasilanie. Modu-
towa architektura systemu g+m umozli-
wia budowe systemu pod specyfikacje

Rondo
Daszynskiegmea -

dowolnej stacji metra, ponadto umoz-
liwia prostg rozbudowe systemu. Sta-
cje, tak jak w przypadku pierwszej linii,
laczy swiattowdd. Wéréd wszystkich sta-
cji warto zwrdécié szczegdlng uwage na
stacje C14, ktora obejmuje dwa perony
— aktualnie uzywany oraz peron prze-
siadkowy, ktéry zostanie udostepniony
w przysztosci.

A 5y

Aktualnie w sktad systemu DSO drugiej linii metra wchodzi 7 stacji, ale docelowo
przekroczy on rozmiarami system pracujacy w pierwszej linii.

Kazda stacja to tak naprawde wyodrebniony system DSO, wyposazony we wiasne
wzmacniacze, wzmacniacze rezerwowe, mikrofony strazaka oraz awaryjne zasilanie.
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DSO uruchomione w drugiej linii metra
wyposazono dotychczas w 3.966 zestawéw
glosnikowych.

DZIAXANIE

Alarmowe komunikaty mozna wysytaé
zaréwno z centralnej dyspozytorni, jak
réwniez z mikrofonéw strazaka zlokali-
zowanych na stacjach. Kazda ze stacji jest
podzielona na strefy, co pozwala na spraw-
na ewakuacje pasazerdow na wypadek za-
grozenia. Wszystkie elementy systemu sa,
zastepowalne, wiec nie moze doj$¢ do sy-
tuacji, w ktorej z przyczyny usterki badz
uszkodzenia jednego z urzadzen przesta-
je dziata¢ caly system. Potaczenia swia-
ttowodowe miedzy stacjami a centralng
dyspozytornig sg réwniez redundantne.
W przypadku awarii przelaczenie na za-
pasowg linie nastepuje automatycznie
w ciagu 30 milisekund - to okres czasu
niewykrywalny dla ludzkiego ucha.

PODSUMOWUJAC

Dzwiekowy System Ostrzegawczy
w drugiej linii metra to, ze wzgledu na
niecodzienng lokalizacje, jedna z najcie-
kawszych instalacji rozgloszeniowych
ostatnich lat. Aktualnie w sktad systemu
wchodzi 7 stacji, ale docelowo przekroczy
on rozmiarami system pracujacy w pierw-
szej linii metra. Na obecng chwile zapla-
nowano 27 stacji, 1gcznie z rozwidleniem
drogi odchodzacej ze stacji C14 w nitke
M3. No, ale to na razie pie$n przyszlo-
Sci. Wstepnie otwarcie wszystkich stacji
zostato zaplanowane na rok 2019.

Sprzet na wszystkich stacjach drugiej linii
metra instalowala firma RAJ International

Sp. Z o.o0. (www.raj-international.net),

a za dostawe sprzetu odpowiedzialna byla firma
Tommex Zebrowscy Sp. j. (www.tommex.pl).



